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J-P. Labille : «I|

e ministre fédéral Jean-Pascal Labille a notamment
le Chemin de fer dans son portefeuille. Originaire de

la provinge, il promet de

o Interview :
Philippe .n-s_z.zm-

n se souvient de I’émo-

tion provoquée par le

plan d’investissement de
la SNCB parmi les forces vives
de la province, a I'époque de
Pex-ministre Magnette. Une
délégation de chez nous était
préte dailleurs a monter a
Bruxelles dans ce qu'on a ap-
pelé le train de la colere pour

dire combien ce plan était du -

wimporte quoi pour 'avenir du
rail dans notre province. Puis,
Magnette a cédé son sitge a
Jean-Pascal Labille. Lespoir est
revenu chez nous de voir s’ar-
rondir les angles sachant que
M. Labille est originaire de la
province ol ses parents rési-
dent toujours (lire ci-contre).
Nous lui avons laissé le temps
de se plonger dans les dossiers
avant de l'interroger sur le che-
min de fer chez nous.

Quand on évoque le plan d'inves-
tissement 2013-2025 de la SN(B,
cela résonne davantage en
Luxembourg comme un plan de
désinvestissement. A tort ou
raison selon vous ?

C’est 2 tout le moins contraire
3 la vérité. Cette considération
releve plus d’un sentiment gé-
néral que je comprends : celui

de se sentir floué en termes de.

transports publics. Lannonce
récente par les TEC de la sup-
pression de lignes luxembour-

geoises pour raison d’écono-
mie est 1a pour démontrer que

ce sentiment west pas totale-
ment infondé.

Les investissements réalisés
sur la province de Luxembourg
couvrent les besoins pour le
maintien en état et la moderni-
sation des lignes existantes
(sur la totalité de la durée du
plan). A cela viennent égale-
ment s’ajouter les investisse-

ments réalisés pour des projets

défendre le Luxembourg.

«Faire en sorte que
la SNCB et les TEC
s'entendent sur la
meilleure maniére de
couvrir le territoire.»

spécifiques, tels que la cons-
truction de nouveaux Dbati-
ments ou encore la poursuite
de la modernisation de l'axe
Bruxelles-Luxembourg.

Les citoyens de la province ont
Ienvie, le besoin et le droit,
comme tout autre, de pouvoir
se déplacer. Ce n'est clairement
pas en cisaillant le territoire
avec des lignes de train que
nous y arriverons. Plus encore

quailleurs, on doit, Luxem-
bourg, pouvoir compter sur
une plus grande connexion en-
tre les différentes offres de
transport et donc, faire en sorte
que la SNCB et les TEC s’enten-
dent sur la meilleure maniere
de couvrir le territoire.

Les forces vives du Luxembourg
demandent que la modemisation
de la ligne 162 sorte de la tradition-
nelle def de répartition d'Hondt
60/40. Est-ce possible ?

Laxe Bruxelles-Luxembeurg
est un axe stratégique qui mé-
rite d’étre considéré comme tel
dans le plan d’investissements.
Un travail de réflexion est en
cours pour voir comment accé-
lérer les délais de mise en
ceuvre des travaux de moderni-
sation en tenant compte des
contraintes budgétaires.

Ce mlest pas évident car il
nous faut tenir compte de
nombreux parameétres parmi
lesquels cette fameuse clé
60/40. Différentes pistes tech-
niques sont actuellement a
Pétude. Pour I'heure, il m'est
difficile de vous en dire davan-

-

tage. Je suis résolu 3 faire le
maximum pour permettre la
modernisation rapide de la Ii-

gne.

Justement, verra-t-on jamais le
train rapide Pendolino emprunter

la ligne 162 comme promis ?

Le Pendolino n’a de sens que
gil est mis en ceuvre par plu-
sieurs pays. Or les Suisses ont
fait marche arriere et les Fran-
cais n'en veulent pas. A Theure
actuelle, il me semble donc peu
probable de voir le Pendolino
circuler prochainement sur les
axes belges. Il nous faut donc
ceuvrer 2 travailler sur base des
outils dont on dispose déja
pour améliorer la rapidité des
trajets. Ca passe notamment
par la modernisation de la Ii-
gne 162. Mais si les opérateurs
ferroviaires se disaient préts a
utiliser le Pendolino, nous
aurons la capacité technique
d’adapter linfrastructure. B

VITAL

162

(ette ligne 162 est
stratégique
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province et ceux du Namurois avaientAfait le

Le train & grande vitesse est toujours hélas a guai..
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Signalisation : pas de jobs perdus
—nm nombre de cabines de si- - : o
« gnalisation passera de 368 -
en 2005 & 10 en 2020. LAllema-
gne pilote un réseau 10 fois plus -
étendu avec seulement 7 cabines.
Que ce soit en Luxembourg ou
ailleurs, cette concentration ne se
traduira pas pour autant par une
perte d’emplois : la majeure partie 2
du personnel concerné aura atteint €
Page de la retraite a Péchéance du-=
programme et le personnel qui
sera déplacé bénéficiera de facilités
pour accéder a d'autres fonctions

partie des employeurs qui engage-
ront le plus en 2013. D’ici la fin de

par le biais de promotions et de for- - I'année pas moins de 1500 person-
mations, Alors que la crise sévit nes seront engagées au sein du
dans tous les secteurs, laSNCBfait  groupe.»® Ph.C.

Document darchive : cétait 'époque o les élus de la ._f.

déplacement jusgu'en Suisse pour tester le Pendolino. :




