SN(B : Labille ne veut pas que
le train déraille en Luxembourg

Jean-Rascal Labille prend

ses responsabilités. |l
demande a Infrabel de

revoir sa copie.
Pinfrastructure de la

M Chambre, Josy Arens

(cdH) a demandé au nouveau
ministre des Entreprises publi-
ques, Jean-Pascal Labille, de dé-
velopper sa position concer-
nant le plan d’investissement
2013-2025 proposé par le
groupe SNCB au gouverne-
ment.

Pour rappel, les trois sociétés
du groupe SNCB ont récem-
ment transmis au gouverne-
ment une proposition de plan
- d’investissement a réaliser sur
les treize prochaines années.
Dans ce plan, les lignes ferro-
viaires du pays sont classées en
trois catégories.

A:les lignes ol les investisse-
ments iront en priorité.

B : les investissements et I'en-
tretien ne sont plus garantis
au-dela de cing ans sur ces li-
gnes. -

C:'entretien de ces lignes est
suspendu. Les lignes sont
vouées a disparaitre au bout
d’'un an.

Aucune ligne luxembour-

ardi, en commission de

geoise ne figure parmi la caté-
gorie A, méme pas la 162.

Pire, on y propose I'arrét des
entretiens sur plusieurs lignes,
ce qui signifie qu'au terme
d’une année, les lignes suivan-
tes seraient supprimées : la Li-
gne 42 Gouvy-Luxembourg, la
ligne 43 Liege-Marloie-Jemelle,
la ligne 167 Athus-Arlon, la li-
gne 162 Bertrix-Libramont.

Pour Josy Arens, ce plan, s’il
€était approuvé, serait la mort
annoncée du chemin de fer
dans le sud du pays.

«Infrabel
doit revoir sa copie»

Tout nouveau dans ses fonc-
tions apres avoir succédé a
Paul Magnette, Jean-Pascal La-

bille, qui est d’origine luxem-
bourgeoise, s’est montré ras-
surant le plan
d’investissement proposé par
les trois sociétés du groupe n'a
pas encore fait I'objet d’'un ar-
bitrage politique et doit étre
revu.

« Pour ma part, bien entendu, je
m’inscris dans la méme ligne d’ac-
tion que mon prédécesseur : il
s’agit de garantir un service pu-
blic de qualité, accessible a tous et
pérenne. C'est fondamental», dit
Jean-Pascal Labille.

Le ministre s’est étonné de ce
que la ligne 162 ne fasse pas
partie des priorités: «Je partage
le sentiment qu’il est difficilement
compreéhensible qu’une ligne aussi
stratégique que la ligne 162 ne

Premier signe positif venant

du successeur de Paul

——| Magnette. Mais bien sar a '

confirmer dans les actes

soit classée qu’en catégorieB. »

11 a assuré a Josy Arens qu’il
prendrait prochainement con-
tact avec le ministre luxem-
bourgeois des Transports a ce
sujet concernant la survie des
lignes de la catégorie C (celles
vouées a disparaitre).

Le ministre se montre encore
une fois concerné : «’ai déja in-
diqué au CEO d’Infrabel de revoir
la copie pour garantir le maintien
des lignes dites de catégorie C.»

Josy Arens s’est dit rassuré par
les propos de M.Labille, mais
affirme vouloir «rester vigilant
tant que ces bonnes intentions ne
seront pas protégées dans la ré-
daction d’un nouveau plan d’in-
vestissement ». B D.1.
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le rail Valvert a I'abandon' : Ecolo sindigne

Ecolo proteste contre
l'abandon du
raccordement SNCB de
l'usine Valvert a Etalle.
Mais Ecolo ne réagit-il
pas prématurément ?

ans un communiqué dif-
fusé mercredi, Ecolo
Luxembourg s’insurge
contre la décision d’Infrabel de
suspendre l’entretien de la
liaison ferrée entre la gare de
Marbehan et le zoning de Gan-
taufet a Etalle ol est implantée
P'usine d’embouteillage Valvert.
«Inaugquré en 1997, cet investis-

sement a longtemps permis a Val-

vert de livrer ses circuits de distri-
bution par chemin de fer, dit

Ecolo. Hélas, il faut bien sevendre |l
a Pévidence, depuis un peu plus de |
deux ans, Pentreprise a décidé |

d’abandonner le rail. Ainsi, Peau

d’Etalle dont I'image est celle d’une

eau naturelle respectueuse de Pen-

~ “'~~

vironnement est désormais distri- J&

wallonne a hauteur de 80 % soit= %

désormais laissé a Pabandon. Il

faut en trouver la cause dans un re-z

virement de lentreprise intégreeS
au groupe Nestle. Il ne faut cepen-
dant pas perdre de vue le contexte :

Infrabel ne confirme pas les
informations d'fcolo.les Verts veulent

Pinadaptation du service offert aux sans doute maintenir la pression

entreprises par b-cargo et le trans-
porteur frangais, les regles toujours
plus strictes et dans le rencheérisse-
ment des tarifs du transport ferro-

S viaire.

Les avantages du transport par le
rail en matiere de lutte contre les

gaz a effet de serre et de désengor-
gement du réseau routier ne sont
pas a démontrer. Cenest pas en de-
sinvestissant dans Pinfrastructure

5%, ferroviaire comme le fait Infrabel

que Pon pourra inverser la ten-
dance. Au contraire, Ecolo Luxem-
bourg en appelle a un soutien pu-
blic ciblé au transport par chemin
de fer qui ne peut soutenir la con-
currence de la route parce que les
coiits de Pinfrastructure routiere
sont supportés par le contribuable
mais aussi les chauffeurs au tra-

vers de la concurrence sociale (...)»
Rien de décidé pour Valvert

On comprend et on partage le
cri du ceceur d’Ecolo pour la pro-
motion du rail, bien malmené
en ce moment.

Mais d’apres nos infos, aucun
démantelement ni arrét d’en-
tretien du rail Valvert n'a en-
core été décidé. Pour la simple
raison que la fin de cet entre-
tien repose sur le plan d’inves-
tissements 2013-2025de la
SNCBet d’Infrabel et que ce
plan va seulement faire I'objet
d’une négociation entre le Fédé-
ral (cabinet du ministre La-
bille), le gouvernement wallon
et les instances de la SNCBet
d’Infrabel. ®D.1.



