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PROVINCE DE
LUXEMBOUR

Bastogne:
la ligne 163 aux tr

Alors que la tendance
est a la «RAVelisation»
des voies ferrées

a I'abandon, les Amis

du rail ouvrent une aile

Nord-Luxembourg.
@ Thierry LEFEVRE

ujourd’hui, il n’y a plus

que les anes qui voyagent

sur la ligne 163 aux
abords de la gare du sud de Bas-
togne. Tout le troncon vers Li-
bramont est a I'abandon de-
puis la fermeture de la ligne,
en 1993. La végétation a en-
vahi la voie et ses abords.
" Il semble loin, le temps ot les
voyageurs et les marchandises
profitaient du rail pour lier les
deux villes et desservaient les
différents villages sur le che-
min. :
Différents projets voient le
jour pour transformer I’as-
siette en un RAVel.

Un train plus léger?

Quelques irréductibles, amou-
reux du rail, aimeraient toute-
fois revoir les trains faire leur
retour sur la ligne 163.

C’est ce qui a motivé les Amis
du Rail d’Halanzy a ouvrir une
section Nord-Luxembourg.

«L’idée d’y faire un RAVeL nous
semble completement ridicule,
lance le président des Amis du
Rail, Michel Ambroise. La solu-
tion idéale serait, a linstar de ce
qui est prévu dans le Limbourg,

Philippe Collard:

le cdH veut garder une
possibilité de réouverture
de la ligne 163. Le
bourgmestre Collard, lui,
prone la désaffection et
la création d'un RAVelL.

e conseil d’administration

d’Infrabel, le gestionnaire du

réseau ferré belge, vient de dé-
cider le retrait des rails sur la Ii-
gne 163 (Libramont-Bastogne).
«Cela ne compromet pas la possibi-
lité de rouvrir a un moment donné la
voie, souligne le conseiller basto-
gnard Guy Petit. La SNCB veut gar-
der la ligne, mais veut récupérer le

des crétes, de Libramont a
Gouvy. »

faut-
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B les dnes de la gare du sud de Bastogne
peuvent paitre en toute quiétude.

sur les rails.
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R

d’ouvrir une ligne plus souple ap- .
pelée light train (train/tram) qui
permettrait de retrouver la ligne

N

Les Amis du Rail ont alerté

les responsables politiques de
la province et sont en rapport

«L’idee de faire
un RAVEL sur

la ligne 163

est completement
ridicule. »

fer avant qu’il ne s’envole. Cela ne

créera pds de changement au niveau
du TEC.»

Et le conseiller de se rappeler
qu’en 2000, il y aurait pu y avoir
une opportunité pour ramener le
train a Bastogne avec une plus
grande volonté  politique.

«Aujourd’hui encore, méme malgré
la décision du CA d’Infrabel, on peut
encore espérer une réouverture. Et

Les trains ne sont pas encore de retour

avec le domaine des transports

en argumentant leur projet.-

Les Amis du rail avaient déja
présenté un dossier a la SNCB.
Cette derniere chiffrait le
colit de Iinvestissement a
20 millions d’euros pour réha-
biliter les 29 km de ligne.

«Une goutte d’eau dans les
10 milliards d’investissement pré-
vus dans le plan de décem-
bre 2008 », estime M. Am-
broise.

Lle train?

Un atout pour Bastogne

Les Amis du Rail veulent
aussi pointer différents argu-
ments en faveur du retour du

lier les deux villes en un quart

d’heure.» Le ministre Benoit Lu-
tgen est aussi intervenu pour ne

pas désaffecter la ligne. «Le conseil
d’administration voulait tout d’abord

désaffecter, mais jai fait pression
pour que Pon attende avant de pren-

dre une décision définitive. Il faut
d’abord réfléchir a Pavenir de cette Ii-

gne.»
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il rouvrir
ains 2

train a Bastogne.

Au niveau du transport des
voyageurs, ils indiquent une
expansion démographique
dans la région, le nombre gran-
dissant de travailleurs fronta-
liers, le fait que Bastogne soit

~un grand centre d’enseigne-

ment avec plus de 5000 étu-
diants ou encore la possibilité,
avec la prolongation vers
Gouvy d’entrainer une liaison
avec le TGV a Liege.

Encore une plateforme
logistique?

Ils voient aussi la possibilité
de mettre en valeur le trans-
port des marchandises avec
Iextension des zonings de Bas-
togne avec des entreprises qui
pourraient étre intéressées par
ce mode de transport (filiere
bois, transport de produits pé-
troliers, centre d’agglomérats,
manufacturier dans le secteur
verrier, grossiste en produits
meétallurgiques).

On pourrait méme penser a la
création d’une plate-forme lo-
gistique, les terminaux
d’Athus et Bettembourg arri-
vant rapidement a saturation.

IIs soulignent enfin la pré-
sence de zonings a venir et
d'un grossiste en aliments

pour bétail qui se trouvent éga-

lement a proximité de la ligne.
Les amoureux des trains veu-

_lent encore croire a I’'avenir du

rail dans le Centre-Ardenne,
malgré des décisions qui vont
a l'opposé et des prises de posi-
tion pas toujours en leur fa-
veur (lire par ailleurs). m

# alain.piemme@amisdurailhalanzy.be

Alain Piemme et Frédéric Llimpach animeront l'aile bastognarde des
Amis du Rail pour retour du train en Centre-Ardenne.
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«('est une utopie»!

Du c6té du bourgmestre, Phi-
lippe Collard, on a un avis bien
tranché : « Les Amis du Rail sont des
nostalgiques qui esperent encore I'im-
pensable et Pinaccessible, lance-t-il.
Jai eu assez de réunions avec la direc-
tion de la SNCB et des ministéres de
tous les partis qui se sont succédé
pour savoir qu’il n'est pas question
du retour du train a Bastogne. Qu’on
ne compte pas sur moi pour faire sem-
blant de les soutenir. C’est une utopie.
II faut toutefois que les horaires des
trains et des bus soient coordonnés. »

Le mayeur a d’ailleurs signé une
lettre avec ses collegues de Vaux-
sur-Siire et de Libramont pour de-
mander la désaffectation de la Ii-
gne et la création d’'un RAVeL en-
tre Bastogne et Libramont. m :
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