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Le train de retour a Bastogne?

Les Amis du Rail vont se battre pour la réouverture de la ligne Bastogne-Libramont!

1 Cela fait maintenant plus
de quinze ans que I'on n'a
plus vu un train a Bastogne. La
ligne 163 est fermée depuis

- mai1993.

Officiellement, cette fermeture
est provisoire. Méme si les navet-
tes qui relient Bastogne a Libra-
montsontassurées pardeslignes
duTEC, la 163 a toujours sa place
dans les horaires... de la SNCB.
Les Amis du Rail d’Halanzy
croient en la réouvetture de la-
ligne. Ils viennent de créer une:
antenne dans la région de Basto-
gne et se laficent dans un fou-
veau combat. II faut rappeler
qu’ils se sont déja battus, avec
succds, pour une autre ligne.
* Nousavonsobteni la réouvertu-
re au trafic voyageurs de la ligne
165 Virton-Luxembourg en dé
cembre 2006", rappelle Michel
Ambroise, le président de I'asso-
ciation. Cette ligne avait été fer-
mée en 1984. Il a donc fallu plus
de vingt années aux ARH pour
avoir gain de cause. " Nous som-
mes bien conscients que le com-
bat pour la ligne 163 sera a4 notr-
veau trés long. Onne parle pas ici
de six mois ni de deux ansl" Le
coupd’envoi de cetteactiond’en-
vergure vient d’étre lancé.

Premieére étape? Un courrier de
six pages, détaillé, argumenté et
transmis au Ministre delaMobili-
téEtienne Schouppe, au Ministre
desTransports enRégion Wallon-
ne André Antoine, a Steven Vana-
kere, Secrétaire d’Etat aux Entre-
prises Publiques ayant en charge
la SNCB et aussi a aux Députés
Perpette et Arens et a la Sénatrice
Tilmans. Dans cette note

. fouillée, les ARH dressent tout

d’abord un état des lieux. -

ent ensuite wd est-il
boi «que la SNCB abandonne
un tel outil et détaillentensuite
fie: raisons de rouvrir la
ailleurs, les ARH ne ca-
uﬁm leur allergie ail RaVel.
lls n'ont rien contre les pistes cy-
clables mais sont farouchement
oE&&a au démantelement de
voies ferrées pour y mettre a la
place du RaVel. Dans le cas de la
ligne 163, ils sont toutefois favo-
rables 2 la cohabitation du train
et du RaVel. Un scénario tout a
fait possible du fait que les Alle-
mands, pendant la guerre, avait
rendu la ligne complétement a

double voie. « DAVID MARTIN
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Sur la ligne 163, la ARH pronent la mise en service du

2

train-tram. Plus léger qu

un train traditionnel, ce matériel le

train-tram autorise des arréts et démarrages rapides.

Totalement modulable, ce

light train

"

permet également

d’embarquer facilement des vélos ou des chaises roulantes. De
plus, le train-tram existe en version diesel, ce qui éviterait

I'investissement de 1

électrification de la ligne. =

MILITANT
wys

ai mu.mb& le long

de la ligne 163"

Frédéric Limpach habite

aujourd’hui dans la ré-
gion d’Arlon et travaille a
Luxembourg.
Mais c’est a Sibret (Vaux-sur-Sii-
re) qu’il a grandi. "A quelques
meétres de la ligne 163 dont j’ai
connu la descente aux enfers”,
souligne-t-il.
Depuis de nombreuses années,
Frédéric Limpach investigue,
se documente, fouille. La ligne
163, illa connaitsurle bout des
doigts. Il n’est plus utile de le
convaincre de l'utilité de sa
réouverture.
* Letoutalavoiture, c’est termi-
né. Les routes sont saturées. Le

transport par camions, méme
s’iln’est pas possible des’en pas-
ser, pose également des problé-
mes. Il suffit de voir I'état de
certaines routes."

Frédéric Limpach a déja pris la
température aupres de certai-
nes entreprises situées le long
du tracé de la ligne 163. “/Is
sont nombreux a étre préts a se
raccorder au rail”, affirme-t-l.
Tous les utilisateurs potentiels
delaligne, pour le transport de
marchandises, vont étre son-
dés." Le potentiel est trésimpor-
tant. Sur Bastogne, on pointe
parexemple les produits pétro-
liers. Il y a également le trans-

Frédéric Limpach et Michel Ambroise aussi no___w__m:.w que patients.

port du bois, la présence d’une
Importante société du secteur
verrier, de grands concession-
naires automobiles, de mar-
chands d’aliments, ..."

Frédéric Limpach est un pas-
sionné. Un convaincu. Il ose ré-
ver du retour des trains a Basto-
gne mais aussi a Sibret, pres de

N\

sa maison natale. Tout comme
les autres membres des Amis
du Rails d’Halanzy, il table sur
le soutien de la population bas-
tognarde.
“La ville de Bastogne se doit
d’étre dotée d’un service public
du rail digne de ce nom!" «

. DAVID MARTIN




