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-Comité ARH et fonctions-

Jean PERLEAU (president d’honneur).
Michel AMBROISE (président et
responsable du comité de défense des
lignes et trésorier).

Michel DEMOULIN (1° vice-président et
responsable des archives).

Frédéric LIMPACH (2°™ vice-président et
responsable de la section ARH-Bastogne)
Olivier MOTTET (secrétaire).

Alain PIEMME (responsable modélisme et
co-responsable section ARH-Bastogne)
Christophe BOURGUIGNON
(responsable en communication, photos,
etc..).

Christian VANKEER (montage Vidéo)
Christophe BOLZONELLA (responsable
du team expo).

Claude MIRGUET (intendance et
responsable des locaux).

Laurent NSABIMANA (rédaction du
bulletin ARH).

Henri MAILLARD (membre).

Philippe HUART (membre).

Suite du programme des
manifestations pour 2010.

OCTOBRE : samedi 16,
souper du 25° anniversaire
Salle :
« les Pas Perdus » en gare
de Halanzy a 20h00

DECEMBRE : samedi 18,
en collaboration
avec le Sl local,
organisation du train du
Pére Noél (voyage gratis
mais réservation obligatoire)

Location salle

"Les Pas Perdus"
Place de la Gare, 1
B-6792 HALANZY

Nouveau a Halanzy

Depuis la fin des travaux de rénovation
de la gare de Halanzy, il est possible a
présent de réserver |’ancienne salle
d’attente dite « Salle des Pas Perdus »
pour vos repas de communion,

baptéme, collation aprés  un
enterrement, etc. (maximum 60
personnes).

Comment procéder: rien de plus
simple.

Depuis le mois d’avril 2010, des
permanences (guichet) sont organisées
par les ARH en gare de Halanzy, les
mardis et vendredis de 18h00 a 20h15.

Lors de ces permanences, vous aurez la
possibilité de venir visiter la dite salle
et ainsi obtenir toutes les informations
concernant le prix de location, les
modalités de réservation et de
paiement.



La réouverture de la 1163 et le
raccordement du ZAE Molinfaing

1. Résumé de la lere table ronde du 30
janvier dernier :

= demande d'une étude powr la
réouverture de la L163 a 2 ans et
vers Gouvy en tenant compte de la
situation actuelle de la ligne,

= Consensus de  faisabilité
concernant la réouverture de la
ligne via Infrabel et Mobility en
dégageant des movens nécessaires
a sa réalisation ;

=  Consensus politiqgue pour une
demande  d’intervention a la
Région wallonne.

2. Table ronde du 18 septembre :

2.1 Réouverture de la ligne 163 :

I est constaté que seul le Ministre Lutgen a
entrepris  des  démarches  vers  son
homologue, le Ministre Henry, en vue d’une
intervention financiére pour I’étude de
faisabilité.

Infrabel confirme que la portion Libramont
— Bastogne Nord doit rester intacte afin de
pouvoir y reposer la vole dés qu'une
demande se fera ressentir quel que soit
I’opérateur.

Infrabel n’est pas une société qui décide.
Pour les raccordements, Infrabel intervient
juste en sa qualité de gestionnaire de réseau,
mais pas dans les investissements (ceux-ci
¢lant 4 charge du responsable du zoning
desservi).

Confimmation que la portion de ligne
Bastogne Nord - Gouvy n’est pas vendue,
mais est sous bail emphytéotique entre la
SNCB et fa RW. La SNCB reste propriétaire
4 part entiére de cette assiette.

Autre alternative (déja soulevée en janvier
dernier) et qui a retenu 1'attention de nos
Parlementaires et représentants CFL serait la
réactivation de la portion Bastogne-Nord
(L164)-Wiltz/Kautenbach (L10). Le
Grand-duché v trouverait  beaucoup
d’intérét, tant sur le trafic passager que le
fret (ia liaison autoroutiére AZ28/E25 étant
abandonnée définitivement).

=2 Les personnalités politiques présentes
se son{ exprimées unanimement et de
mani¢re forte en faveur de la réouverture
de la L163.

2.2 Raccordement ZAFE Molinfaing :

[i est prévu le démontage de la voie 3 en
gare de Neufchateau sur laquelle devait se
greffer  le  raccordement venant de
Molinfaing !

Pour le moment, le permis d'urbanisme est
bloqué suite a un déclassement de voirie et
de problemes techniques.

Ne serait-il pas grand temps d’en profiter
pour demander auprés du Ministre Henry un
financement de faisabilité¢ et d’étudier cette
alternative en fonction du report également
des subsides octroyés par I"Europe ?

=» Intervention faite en ce sens le 22/09 par

le Député Fourny au Parlement wallon
auprés du Ministre Henry. Réponse du
Ministre : cela sera fait !

I est demandé qu'ldélux (partenaire
essentiel} se mette autour de la table avec les
politiques en place et les associations actives
dans c¢ce domaine., Qu’elle revoie
impérativement sa position guant au
raccordement via la 1.162 au détriment de la
L163 en synergie avec les arguments
pertinents (...} avancés par les ARH.

Par ailleurs, d’autres zonings sont
demandeurs de raccordements. Le retour du
chemin de fer doit passer aussi par le fret.
Maintes synergies avec la route sont a
réaliser dans nofre province sans pour autant
pénaliser nos  transporteurs  routiers
{redistribution et harmonisation du transport
fret)

Un Ravel longeant la voie de chemin de fer
ne reléve pas d’une utopie, Cest compatible,
complémentaire (vélo tourisme) au train ; et
sans oppositions ! La largeur de I’assiette de
la 1.163 (anciennement double voie) et ses
larges talus le permettent aisément.

2.3 Tarification transfrontaliére

Ce sujet fut également trés animé... En
effet, depuis plusieurs mois, nous
revendiquons une harmonisation des tarifs
transfrontaliers mais rien ne bouge... ; et
pourtant, cdté luxembourgeois on est prét
a négocier et méme a faire des
propositions.

Les CFL ont déja conclu certains accords
avec la DB et la SNCF (TER) mais c6té
belge, ¢’est en stand-by...because pas de
Gouvernement, pas d’accord !

En conclusion :



*#k Il est primordial, et 4 court terme,
d’obtenir une déclaration de politique
régionale pour un plan de desserte
ferroviaire et transfrontaliére harmonisé.

*%* Un redéplolement du Rail dans fe Centre
Ardenne s’impose a plus d’un titre.

3. Visite ARH au Parlement européen

Ce jeudi 30 septembre, les ARH (Michel,
Thierry, Fred) ont été recus par la Vice-
présidentie européenne, madame Isabelle
Durant (Ecolo) au siége du parlement
européen 4  Bruxelles. La Sénatrice
luxembourgeoise, madame Thibaut nous y
a également rejoins.

Cette entrevue avait pour but de présenter
le dossier de réouveriure de la ligne 163
(ligne défendue par madame I Durant en
199972001  lorsqu’elle  était  Ministre
fédérale des Transports), les
raccordements des  zomings, et en
particulier celui du ZAE Molinfaing (vu
I'urgence du dossier et la validité des
subsides européens octroyés).

Madame 1. Durant propose d’entreprendre
les démarches nécessaires au niveau de
I’Europe pour la réorentation des subsides
octroyés (ZAE  Molinfaing), voire
T"allocation d’autres pour la réouverture de
[a ligne 163 (développement en milieu
rural).

Tarification transfrontaliére . madame
L Durant, soutenue par la Sénatrice
C. Thibaut se disent aussi prétes a
défendre et faire avancer ce dossier unc
fois pour toute; car, a I’heure actuelle, la
tarification en vigueur met un frein 4 la
libre circulation des personnes. (ndlr: cette
tarification va & I'encontre de la politique
européenne). FL
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FESTIVAL. VAPEUR A SPONTIN
AVEC LES ARH
FESTIVAL VAPEUR_ DANS_ LE
CADRE DES 175 ANS DES
CHEMINS DE FER BELGES SUR LA
LIGNE 128 PAR LE PFT {patrimoine
touristique et ferroviaire) les 14 et
15 aolt 2010, les ARH ETAIENT
PRESENTS.

Le week end des 14 et 15 ao(t 2010, dans
le cadre des 175 ans des chemins de fer
Belges, le PFT organisait un festival
vapeur avec des fractions ef des naveties
multiples sur ia figne du chemin de fer du
Bocg entre Ciney (ligne 162  Namur
Luxembourg), et Yvoir (ligne 154 Namur
Dinant). Le réseau modulaire de I'ALAF

{Liége) était present en gare de Dorinne,
un des quatre points d'arrét de la ligne
128.

Les locos suivanies étaient présenies,
TRAIN 1900 (Luxembourg) était présent
avec ENERGIE 507 de la ligne touristique
Pétange Fond de Gras, le STOOM
CENTRUM MALDEGEM présentait la loco
TKH 5387 d'crigine polonaise, qui circule
sur la figne EEKLO MALDEGEM Flandre
belge, devant un public belge encore
unifié mais aussi international (France,
Pays Bas, Luxembourg, Allemagne,
Angleterre ...}; le Holding SNCB présentait
la 20 013 d'origine Canadienne et déja
préseniée dans plusieurs reportages
événements REE en 2009 et 2008, voir
rubrique "événement 2009" 150 ans des
Ch. de F au Luxembourg, et "événement
2008" Namur Luxembourg.

Le PFT, affréteur et reconstructeur de ia
ligne 128, dite chemin de fer du BOCQ,
présentait la 64 169, P8 Prussienneg,
locomotives arrivées en France et en
Belgique suite a f'armistice de 1914, cette
derniere a été achetée en Roumanie et
restaurée dans sa livrée origineile lors de
la création, nationalisation de 1a SNCB en
1926.

HISTOIRE DE LA LIGNE 128

Efle relie les villes de Ciney L 162 et
d'Yveir L 154 par la vallée du Bocg. Les
premiers terrassements ont commenceé en
1898, cette ligne est remarguable par le
nombre de viaducs et tunnels sur un
parcours de seulement ... 21 km.

En 1862, la COMPAGNIE DU NORD
BELGE filiale de la COMPAGNIE DU
NORD, relie Namur & Yvoir, dés lors que
quatre ans pius 6t, la GRANDE
COMPAGNIE DU LUXEMBOURG reliait
Ciney a Namur. En 1888, le projet voit le
jour de relier les deux grandes
compagnies en suivant la vallée du Bocg.
Le relief est peu propice a la construction
d'une ligne (méme & voie unique) de
surcroit en milieu rural. Cependant, la
région est prospére en matériaux calcaires
et plusieurs carrigres sont en pleine
activité; les adjudications sont lancées
sous I'égide de |'Etat belge et le traceé est
déja établi en 1894.

Ce sont finalement LES CHEMINS DE
FER DE L'ETAT BELGE qui démarrent les
travaux en 18986.

- premier trongon Ciney Spontin terminé le
5 MAI 1898

- seconde portion Spontin Dorinne reliée a
Ciney le 1 MAI 1902



- troisitme section entre Dorinne et
Evrehailles un an plus tard jour pour jour

- derniére section entre Evrehailles et
jonction avec le NORD BELGE en gare
d"Yvoir le 1 juin 1907.

La ligne fut construite en rail léger et la
vitesse a toujours été limitée a 70 km / h.

Le trafic voyageur fut toujours faible, par
contre, avec les carrieres, le tonnage
marchandise fut important jusqu'a la
fermeture du dernier affrétage
marchandise aux carrieres "La Rochette"
le 7 novembre 1983, pour les besoins de
ballast de la SNCB qui ferma sa ligne ?

Le trafic voyageur a été abandonné le 31
juillet 1960 et remplacé par des bus.

En service régulier, le trafic était assuré
par les autorails type 551 et 553 du depét
de Ciney.

Pour le service marchandise, les vapeurs
type 29 de l'atelier de Ronet furent
remplacées par les "gros nez" HLD 52 et
53 des 1963.

Le public a répondu en masse a cette
superbe manifestation malgré une pluie
diluvienne dimanche.

Depuis des dizaines d'années, des
bénévoles du PFT ont travaillé quasi tous
les week-end pour restaurer cette ligne,
presque traverse a traverse. Avec
d'énormes motivations et un travail
colossal, ils ne sont plus qu'a 6 Km du but,
la vallée de la Meuse et la gare d'Yvoir. Le
dernier défi est a la hauteur de leur
courage, rouvrir le tunnel d'Yvoir, situé en-
dessous des carriéres d'Yvair, toujours en
activité et dynamitant a tour de bras la
roche aux alentours, c'est tout dire de nos
animateurs reconstructeurs qui n'ont pas
peur de decouvrir trés bientdt I'état du dit
tunnel aprés 20 ans de dynamitage autour
de sa structure. Gageons sur un prochain
reportage, qui débutera dans la vallée de
la Meuse pour se terminer autour d'une
table de Ciney blonde ambrée ou brune,
un bock de biére dans la vallée du BOCQ
a la santé du PFT en gare de Ciney.

Faisons en sorte que la ligne de
Bastogne, qui a du potentiel voyageur
et affréteur puisse renaitre de ses
cendres et n'oblige pas des bénévoles
a la reconstruire dans 20 ans pour faire
circuler des autorails d'antan, faisons
en sorte que les erreurs du passé ne
pénalise notre avenir et que la mobilité
devienne un combat de chacun pour

tous.
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LES ARH EN EXCURSION :

Le dimanche 5 septembre 2010, les ARH
se sont rendus en Allemagne a Morbach
pour une excursion d'une journée. Durant
la matinée, ils ont pu redécouvrir le
charme de I'Allemagne rurale d'antan en
voyageant a bord d'un schienenbus VT 55
de l'association Hochwaldbahn.

Le premier parcours les a emmenés entre
Morbach et Buchenbeuren, ou la ligne est
restaurée sur I'ensemble du parcours. lls
ont pu apprécier les paysages bucoliques
de |'Eifel et découvrir qu'un VT 55 avait
une vraie suspension digne de ce nom
dont l'ergonomie de certaines de nos
rames modernes n’a rien a envier.

Petite pause photo avec Christian, notre
organisateur ARH

Aprés un repas dans |'auberge locale ou la
piéce de viande était plus petite que les
promesses de notre guide, ils se sont
rendus en gare DB de Traben Trarbach

Gare de Traben Trarbach sur la Mgelweinbahn

pour découvrir la moselweinbahn, ligne
magnifique de la DB longeant la Moselle
jusqu'au terminus de Bullay.
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Une table d’ARH bien joyeuse

L'an passé déja, les ARH avait découvert
l'autre partie de la ligne entre Hermeskeil
et  Turkismulhe, ligne  accidentée,
constituée d'un  nombre  important
d'ouvrages d'art.

L'Hochwaldbahn est une association
privée qui oeuvre dans le transport par
chemin de fer : |'affretage et le transport
ferré du bois et des produits finis issus des
métiers du bois.

La restauration et la circulation de trains
touristiques font partie de leur fonction
sociale.

Il reste un gros chantier pour lequel ils ont
besoin de main d'oeuvre. En effet, entre
Morbach et Hermeskeil, la voie n'est plus
en état, les bénéfices de toutes leurs
activités ne suffisent pas pour le moment a
réunir les fonds nécessaires pour
restaurer les 40 derniers kilometres de la
ligne.

Tout comme sur la ligne du Bocg du PFT,
ce sont des bénévoles qui, chaque
dimanche, armés de pioches de pelles et
de draisines partent a l'assaut de la
restauration de leur ligne.

Si vous voulez plus d'infos sur les voyages
touristiques des ARH n'hésitez pas a
contacter notre guide local, Vankeer
Christian au 0495 818462 ou
christian.vankeer@orange.fr

C.V.

Les débuts du chemin de
fer a Bastogne

Dans un article consacré a I'’Auvergne, le
romancier Georges Conchon écrit

: « Les gens de mon village ont vu la fin de
leur grande misére a une date

qgu'on peut fixer trés précisément, mois et
an : juin 1887 (...) parce que,

ce mois-la, arriva en gare de Giat, toute
neuve alors, en fanfare ou sans

fanfare, le premier train ... »

Autorail 4501 en provenance de Bastogne a
I'entrée de la gare de Wideumont (hiver 1991)

Toutes proportions gardées, Bastogne dut,
en 1869, au moment de
linauguration de la ligne Libramont-
Bastogne, connaitre une situation
assez semblable.Jusqu’au XIXe siécle, les
constructions a Bastogne
n'avaient guére dépassé les limites de
I'enceinte médiévale et le Carré
commencgait seulement a se garnir
d’habitations.
Le chemin de fer va représenter un péle
d'attraction nouveau et le Carré,
ol se tenaient les foires, attendait d'étre
relié a ce nouveau moyen de
transport.
La liaison avec Libramont et la grande
ligne Bruxelles-Vceu
permettait enfin de joindre la capitale sans
utiliser les services des
malles postales.
De nouveaux travaux en ville s’averent
nécessaires et il faut notamment
assurer une liaison directe entre la
nouvelle gare et le Carré.
La gare de 1869, située a 'emplacement
du hangar a marchandises, sera
reliée a la route de Neufchateau par
I'avenue de la Gare.
Deés 1870, le Conseil communal émet le
veeu de créer une voie d’acces
directe avec le Carré: le sentier de
Rosiéres permettait un acces
pédestre et c'est dans I'axe de ce sentier
gue les autorités communales
auraient souhaité percer une route. Ce
sera |'avenue Mathieu, a travers
une propriété privée. D'ailleurs, chaque
année, la voie était fermeée a la
circulation pour affirmer ce caractére prive.
Une nouvelle gare, toujours visible
aujourd’hui, a été inaugurée en 1895.

R.F.
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Dans notre prochain bulletin, nous
reviendrons sur les « déjeuners des
navetteurs » organisés en gare de
Halanzy le 17 septembre dernier.

Bonne lecture a tous et a trés bientoét.



