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Si le Parlement européen
autorise la concurrence

pour les lignes voyageurs,

les zones moins peuplées
comme le Luxembourg
risquent gros.

o Dominique ZACHARY

1 n'y a pas que les hopitaux du
Luxembourg qui s’apprétent a
vivre une profonde mutation
au cours des prochaines années.
Un autre secteur public vital,
celui de la mobilité par le rail,
Sappréte a vivre une véritable
révolution, dont on a tout lieu
de craindre limpact négatif
pour les lignes rurales les moins
fréquentées en voyageurs.
Quel est H,mémn ?
A la fin du mois de février, le
Parlement européen devrait vo-
ter ce que l'on appelle le 4° pa-
quet ferroviaire. Cest la pre-
_miére décision importante qui
sera votée par l'un des deux 1é-
mumumﬁmﬁm européens (l'autre
étant le conseil des ministres des
Transports européens).
Ce paquet se compose de six
propositions europénnes.
Cellesci sont contraignantes

ANNE-SOPHIE mz,mrmmm_ﬂ. (CSC]

nne- mowgm En-
glebert est per-
manente de Ia
CSC Transcom,
pour les cheminots-
en Luxembourg.
«La scission du
groupe SNCB directe-
ment li¢e au 4° paquet
ferroviaire est inquié-
tante, elle waméliorera ni la ponc-
tualité ni la sécurité, dit-elle.
Tenter de faire croive qu'une sé-
 paration du gestionnaire de l'in-
frastructure et de Fopérateur ferro-
vigire apportera plus d’efficience et
defficacité est presque indécent
quand on connait les divergences
de fonctionnement que peut appor-

société et les dangers que peuvent
amener ces divergentes.

Est-ce que nous serons touchés
dans la province ? Certainement !
Nous sommes déja victimes d'un

ter une séparation au sein d’une

Pict by Eric Herchaft A© Reporte

- pour tous les Etats Emu:uamm de

I'UE. Elles imposeront les futu-
res conditions pour le secteur
ferroviaire, et par nobmmaﬁmuﬁ
pour les cheminots ainsi que
pour les utilisateurs du rail.

Des lignes voyageurs
plus tentantes que d'autres

Pourquoi suit-on ce dossier de
tres pres en province de Luxem-
bourg ?

Parce que dans ce 4° paquet fer-
roviaire, la Commission euro-
péenne propose I'ouverture des
marchés et la concurrence pour
les services de transport de pas-
sagers nationaux. Les opérateurs
privés seront invités a remettre

«Je suis inquiéte, déja
notre Boc___ﬁm régresse»

désintérét profond de la
part des transports pu-
Dlics, depuis des années.
Centralisation des servi-
ces de gestion en dehors de
la province, suppression
de la cabine de Libramont,
manque de matériel, mau-
vaises correspondances,
; Q:EEW n&S.E..nEucm.
ment- créés ailleurs (pertes d'
plois). Souvenez-vous du plan &'in-
vestissement... Plus aucune ~S=m
en catégorie A malgré nos lignes a
caractere international. ;
Je ne saurais dire a quel point
nous-allons étre touchés par cette
«restructuration» -car nous ne
connaissons pas le plan de trans-
port ni les projets réels des patrons
en ce qui concerne les plans Tignes/
lignes’(dessertes-cadence — sup-
uwmmm.ei mais quand je vois cette
xmmx&mo: de la mobilité chez nous,
jene peux que mrinquiéter. WD. 1.

(e pourrait étre un des mami
de la campagne pour les

| élections fédérales : quid

prix et soumissionner pour em-
porter des marchés de lignes de
transports voyageurs, et l'on
imagine aisément que les gros-
ses lignes en milieu urbain et re-
liant les grandes villes tenteront
plus les investisseurs que les
axes a plus faible Wmmcmamﬁ.oﬁ

Un peu partout, a quelques se-

maines de ce vote crucial en fé-
vrier, les feux se mettent a
Porange puis au rouge en
Luxembourg.

Lors de la conférence de presse
de rentrée d’Ecolo il y a quelques
jours 3 Messancy, la sénatrice
Cécile Thibaut a été une des pre-
mitres 2 prévenir que la pro-

_vince de Luxembourg avait tout -
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a @ma&m dans cette politique de

répartition de «lots» et de
«sillons».

Cécile Thibaut s’aligne sur sa
collegue européenne Isabelle

Durant, qui elle aussi a tiré la

sonnette d’alarme: «Un tres
mauvais signal est le fait que le
17décembre, les membres de la
commission (TRAN) ont pour ainsi

dire plébiscité le 4 paquet ferro-

viaire, sans modifier la logique et les
présupposés douteux des proposi-
tions de directive et de reglement

concernant Pouverture du marché

des services nationaux de transport
de voyageurs par chemin de fer>,
dit Isabelle Durant.

La députée européenne craint,
des 2020, «la démultiplication a
Panglaise des intervenants spéciali-
sés, les uns dans la gestion des in-

frastructures, les autres dans ex-

ploitation des gares, dans la mise a
disposition de matériel roulant,
dans la maintenance de celui-ci ou
dans le service des trains, lui-méme
assuré par quelques aumwﬁmﬁm in-
dépendants.»

Comme vous le lirez plus bas,
les syndicats de cheminots que
nous avons interrogés dans la
province, sont convaincus que
cet appel a la concurrence euro-
péenne et privée sera une catas-
qovrm pour le Luxembourg. Un
vrai déraillement social ! B
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vigilants
Comment protéger au mieux les
liaisons moins rentables, que
des opérateurs privés seraient
tentés dabandonner ou de
brader? «ll aurait fallu définir de
facon dlaire la notion déquilibre
économique des prestations de
service public évoquée par la
(ommission dans sa
proposition de directive initiale
et enrichir celle~ci de balises tout
aussi effectives en matiere
deffets de réseau et de qualité
de service», répond Isabelle
Durant au parlement
européen ?

En Belgique, il y a quelques

mois au Sénat, répondant a des
questions de-Cécile Thibaut
(Ecolo), les ministres fédéraux
Jean-Pascal Labille (PS) et
Melchior Wathelet (cdH) ont
assuré que «la libéralisation du
transport intérieur de voyageurs
he saura étre admise sans tenir
compte de des conséquences
sociales et de son impact sur la
qualité et [accessibilité du
service public Nous y veillerons
particuliérement.» On compte
bien 1a dessus en Luxembourg!
D.1.
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«le Exmacoca _m m_a:a cmams?

i vec lextension de la
A concurrence pour le
transport national de

voyageurs et Iéclatement des en-

 treprises intégrées vestantes, le pro-

cessus de privatisation et la pres-

sion pour une réduction des coilts sv
que nous avons déa dii %:58
 dans Ie passé continueront avec les &

conséquences que Lon conndit:

l>=.§§§§ de 'emploi aa} .

pique et précaire,
— Intensification mnm nw&\mmm de

criteres de sécurité,

Cela %&n inévitablement la
sécurité et la qualité de service of
Jfert aux voyageurs.

La (GSP pessimiste
,._.o:- l'avenir

Q:%mm sont les conséquences
pour la province a:ﬁ:kgwa:ﬂw 7
La concurrence en libre acces du

 transport de passagers signifie que

les lignes rentables seront Fobjet de

mmaa.mm_.ﬁw est le permanent
cheminots pour la CGSP
en Luxembourg.

toutes les convoitises. Partant, 2 ou
3 opérateurs deviendront directe-
ment concurrents sur la méme -

gne par le biais de loffre de prix.

Les conditions-de travail, la qua-
lité du service et la sécurité seront
en jeu tant pour le nouvel opéra-
teur que pour Pancien.

Tous les devx fixeront leurs prio-
rités sur les profits a rvéaliser. Les

pertes attendues des %mw.&m:a
constitueront les risques de voir les
trains moins rentables ou en de-

hors des heures de pointe disparai-

tre.

gne 162 ou PAthus-Meuse. Les
Luxembourgeois pourraient étre
perdants, car ne Poublions pas,
nous comptons une .mEEm densité
de population, donc moins renta-
ble pour les ?Eﬁ transporteurs.
A ce petit Jeu, les habitants de no-

 tre belle province visquent déire

encoremoins bien lotis pour rejoin-
dre la capitale en train
qaujourd’hui, ce west pas peu
dire...

De plus, le pouvoir public devra
payer plus pour maintenir la
méme offre dans les régions les
moins desservies, mais en aura-til
les moyens ?

En R:Q:&oﬁ cette v:ﬁamna:
de libéralisation du rail est tres né-
faste :

— pour Pavenir du :ﬁ 2

— pour la qualité du service offert,
" — pour les conditions sociales des
futurs travailleurs du rail, :

— pour 1a mobilité dans la pro-

vince», termine Gérard Ser-

vais. W : DL

Et Cest bien un risque pour la I-



