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“«Nos administrateurs ont
&té les seuls a rejeter le
' plan d'investissement de
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Benoit LUTGEN _

Pour « maintenir toutes les lignes», Benoit
Lutgen réclame le dégagement de 80
millions sur les trois prochaines années.

o Philippe LERUTH

9§ cst un scénario que nous
( avons hien connu, notam-
ment ici a Bastogne», dé-
taille Benoit Lutgen, qui n'oublie
pas sa qualité de bourgmestre :
«on wentretient plus une ligne ; la vi
tesse des trains s’y réduit progressive-
ment ; les clients s’en détournent ; el
on décide finalement de fermer la li
gne parce qu’elle n’est plus rentable »,
Le président du cdH réclame
donc le dégagement de 8o mil-
lions dans les trois années a venir
pour garantir le maintien «de tou-
tes les lignes existantes », et spéciale-
ment les lignes des zones rurales.
Réaliste dans le cadre de I'enve
loppe budgétaire fermée du rail
belge ? «Sur un budget total de 26
milliards, 8o millions ne représen-
tent qu'une broutilles, balaie-til, «Il
v a simplement des priorités a re-
voir» dans le plan d'investisse-
ment 2013-2025 de la SNCB,
Mais ces  revendications
n'auraient-elles pas da étre expri
mées plus tot 7 « Nos administra-
teurs ont été les seuls a refeter le plan,
a la SNCB comme a Infrabels, rap

«Le rail est essentiel
pour le
développement

de la Wallonie

et de Bruxelles, »

pelle Benoit Lutgen. Mais le docu-
ment, ¢tabli au début décembre,
doit toujours étre approuvé en
consell des miniutres, Une correc-
tion est done toujours possible.

Et méme nécessalre, « parce que si

on rate le train, sans feu de mots, loc-
casion ne se reprisentera plisy», Or
le rail est essentiel «powr le déve-
loppement de la Wallonte et de
Bruxelles».

Le projet RER est Fautre cheval
de bataille de Benoit Lutgen :
lidée, 13, est de réaliser une ligne
avant Fautre (cf ci-dessous), plu
tot que de construire deux lignes
simultanément, pour les metire
en service seulement a 'horizon
2025. «Et budgétairement, les mon-
tanis restent inchangés», insiste-t-il.

P romis pour 2012, retardé a
2015, puis a 2019, le RER
est maintenant renvoyé a
2025. «Inadmissible, peste
Benoit Lutgen, alors que les na-
vetteurs sont entassés les uns sur
les autres dans des trains sur-
chargés.»

En Wallome, deux hgnes EE
sont prévues, pour ce réseau 5 &
express régional autour de laZ8

capitale : la 161 (entre Bruxel-
les-Louvain-la-Neuve) et la
124 (Bruxelles-Nivelles). Leur
mise en service est donc (ac-
tuellement)  programmée
pour dans douze ans. «Sauf si
on réalise une des deux lignes en
priorité, plutdt que de les pro-
grammer toutes deux simultané-
ment», propose le président
du cdH. Une premiere ligne
pourrait ainsi étre mise en
service des 2019, «et pour
| Pautre, il n’y aura aucune diffé-
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La ligne vers Ottignies dés 2019 !

2025.»
Resterait, en pareil cas, un
choix a effectuer entre les
deux Iignes. Délicat ? Pas pour
Benoit Lutgen : ce devrait étre
la ligne 161 «puisque tous les
permis sont déja octroyés. »
Autre argument, d’autorité
pour le mayeur bastognard :
la réalisation de la ligne RER
Bruxelles-Ottignies-Louvain-
la-Neuve s’inscrirait dans la

modernisation, prioritaire, de |

Si blocage il y a sur sa proposi-
tion, il ne peut donc étre que poli-
tique, voire politicien ?

Benoit Lutgen veut balayer plus
large. 1l retrouve ses accents de
ministre régional des Travaux
pour parler développement de la
Wallonie, «qui est multiple, et ne
doit pas uniquement se concevoir sur
Paxe Nord-Sud». Et d'énumérer
les travaux (ui vont progressive-
ment porter autoroute de Wal-
londe & trois bandes sir tout son

trace ; la construction d'une nou-
velle écluse a Lanaye, of, 4 lautre
extrémité, Famélloration de Ia

liaison Seine-Iscail

«La métropole e, e Grand-
Duche, les ports d'Awistondam et de
Rotterdam, ou Coligne ¢l le Rhin
sont également des pls e dévelop-
pement pour la Wallinley, insiste-
til. Les revendicatinis iliicdH ne
portent pas unlgueiient sur le
trafic voyageurs | L- Il gci-des-
sous), et les lignes (1ansliontalie-
res « qui désenclavent il portions
du territoire wallon s sl égale-
ment a son menu,

A prior, il y a Ia de (ol nourri
un large consensuy, M si cela
pourrait obliger certalin partis a
une sacrée contorsion, puur les
amener a adopter au gotverne-
ment une attitude différente de
celles qui a été la leur a ln SNCB
ou chez Infrabel... m

e

BELGA

Benoit Lutgen veut réviser le plan
diinvestissement de la SNB «que
nos administrateurs ont été les
seuls a refuser», souligne le
président du cdH

es «liaisons stratégiques de

développement  économi-
quex ou des projets de liaison
sont remis en cause, dé-
nonce le cdH : la ligne 214
(Chertal) essentielle au pro-
jet de «Trilogiport» en ré-
gion liégeoise ; la ligne 36 A
(Voroux-Kinkempois) en
lien direct avec le futur TGV-
fret du Liege Airport, ou en-
core le raccordement de Mo-
linfaing a la ligne 162 ou le
polygone du bois de Gouvy a
la ligne 42.

«Ces lignes d’intérét économi-
que majeur doivent étre préser-
vées», insiste Benoit Lutgen.
Pour des raisons économi-
ques «parce qu’elles sont essen-
tielles pour Pactivité de certai-
nes entreprises», et par
préoccupation environne-
mentale : «parce que le rail
contribue, au méme titre que le

Développer une s

# atégie du fret

PELN
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Les lignes doivent donc étre
entretenues, et les projets de
ligne réalisés, également
pour le fret, d’autant que «/a
logistique et le transport consti-
tuent un axe de redéploiement
essentiel pour la Wallonie ».

Et Benoit Lutgen de plaider
pour une concertation avec
I’'Union Wallonne des Entre-
prises, «afin d’identifier les be-

* soins actuels et futurs des entre-

prises » Voire d’envisager des
partenariats public-privé ré-

MOBILITE
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Un billet Arlon-
Luxembourg

coute 85 % de plus qu'un
billet Charleroi-Namur

La catastrophe de Buizin-
gen a frappé les esprits,

trafic  routier», rtappelle
Benoit Lutgen. Avant de sup-
primer une ligne, c’est un
parametre qu'il convient de
prendre en compte.

qu’une décision prise par un
mode de transport risque d’im-
pacter la sécurité de ses utilisa-

lice fédérale, polices locales,
Parquet, Institut Belge de la
Sécurité Routiere (IBSR), as-
sociations... : le président du
cdH veut un dialogue tres
large. « Parce que deés qu’on
ferme une ligne, on renvoie les
usagers sur la route, que ce soit
en bus ou en voiture».

La démarche se heurtera

pourtant rapidement a un

«mais le rail n'en reste pas
moins 700 fois plus siir que le

Comment ? «En impliquant 3
tous les acteurs de terrain, des&

teurs». SNCB, TEC, STIB, po-

lasécunté.aﬁalredetouslesadeurs

ses acteurs doit opérer dans
un cadre budgétaire qui lui
est propre, et aucun des in-
terlocuteurs ne peut impo-
ser une décision.Sauf, sans
doute, le pouvoir politique...

«De toute maniere, d’ores et
déja des décisions prises par un
acteur ont des conséquences fi-
nanciéres pour un autre», éva-
cue Benoit Lutgen. « Quand
une ligne SNCB se ferme, le
TEC doit souvent mettre en
place une

INVESTISSEMENTS B

Réaménagerla clé de répartmon ,

I- a clé de répartition des in-
vestissements entre Flandre
(60 %) et Wallonie (40 %) a été

vernement Arc-en-Ciel, alors que
le cdH était dans Lopposition,
lance malicieusement Benoit
Lutgen. Et pourtant, le réseau
se répartit plus ou moins équi-

d’art se trouvent en Wallonie, oil
la topogmphie alourdit les coilts
d’entretien ou de construction de
lignes».

Le président du cdH enten-
drait-il rouvrir le débat sur la
clé de répartition ? Lidée est
plutdt de laréaménager. «llya
déja une certaine souplesse dans
son. application. Bruxelles en est
exclue, par exemple. On pourrait
également en sortir la modernisa-
tion de la liaison Bruxelles-
Luxembourg, qui est un axe euro-

nouvelle des- |

péen essentiel »...

négociée en 2001 «par le gou- ¥

tablement entre nord et sud g
du pays. «Et 67 % des ouvragess

Transfrontaliers un billet
international est nécessaire
pour passer une frontiére en
train. |l cote plus cher qu'un
ticket national.«85 % de
plus» calcule Benoit Lutgen
en comparant le prix des
billets entre Charleroi et
Namur et entre Arlon et
Luxembourg. La SNCB doit
négocier avec ses
homologues pour abolir
cette «frontiére tarifaire»,
indique-t-il. Possible ?

«Pour les billets Thalys par
exemple, cet accord

existe. Pourquoi pas ici ?»
sinterroge-t-il, en assurant
que «des dizaines de milliers
dusagers sont concernés».

Gare (alatrava Lentretien
des gares doit accompagner
celui des lignes, poursuit le
président du cdH.Qui ne
remet pas en cause le projet
«acquis» de gare de Mons.
Et ne s'indigne pas du colt
de la gare (alatrava, a Liége,
«parce que, avec laéroport,
et la voie fluviale, la gare est
un élément structurant du
redéploiement de Liége».

prévoit la possibilité pour les
Régions de financer elles-mé-
mes certains projets : la SNCB,
ou la Flandre, ne pourraient-
elles renvoyer la patate
chaude a la Région wallonne ?

Benoit Lutgen n'exclut rien,
notamment des partenariats
public-privé pour des projets
économiques majeurs. «Mais
la Région a déja assuré un préfi-
nancement sur Bruxelles-Luxem-
bourg, qui n'a pas été suivi d’ef

fets», rappellet-il. Cherchez |



