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Raccordement ferroviaire de la zone d’activité Ardenne Logistics de
Molinfaing (Neufchateau)

A DPattention de :

La Direction d’Infrabel — Monsieur Luc Lallemand,

La Direction d’IDELUX, Monsieur Fabian Collard,

Monsieur Etienne Schouppe, Secrétaire d’Etat a la Mobilite,

Messieurs les Ministres Benoit Lutgen, André Antoine, Philippe Courard
Madame la Sénatrice Isabelle Durant,

Messieurs les Députés Josy Arens, Didier Fourny, Georges Gilkinet,
Madame Anne-Marie Thilmant et Monsieur Vincent Parache,

Mesdames, Messieurs,

C’est avec beaucoup d’intérét et de satisfaction que les Amis du Rail d’Halanzy
(ARH) ont pris connaissance en juin dernier de I’annonce officielle du raccordement
ferroviaire de la zone économique — Ardenne Logistics — de Molinfaing (Neufchéteau).

Par contre, nous attirons votre attention quant a la solution retenue actuellement par
Idélux pour ce raccordement, a savoir la ligne 162 Bruxelles — Luxembourg — (Strasbourg) a
hauteur de Longlier !
Nous y émettons beaucoup de doutes et de craintes... Sans parler de la mobilisation des
citoyens locaux qui ont déja déposé une pétition reprenant plus de 300 signatures... !

En effet, pour les ARH, cette proposition nous parait inappropriée et inadaptée
pour plusieurs raisons:

1. pratiques et techniques ferroviaires:

- elle va a ’encontre de la politique menée par le groupe SNCB sur la L162
ou de gros investissements sont en cours, en vue d’améliorer la vitesse de
la ligne, I’offre et le service offerts,
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- en corrélation avec le premier alinéa, elle va entraver et perturber le trafic
voyageur, (la L162 est dorénavant dédiée a ce dernier),

- absence de voies secondaires ou d’évitement,

- possibilités de manceuvres faibles (probléme de « téte a queue »),

- triages et formations des convois tres réduits,

- démarrage des convois sur la L162 en pleine rampe (16,2/1000).

2. environnementales :

- destruction du paysage et de sa vallée située en zone naturelle (vallée
coupée en deux par la ligne),

- destruction d’une zone humide (marécages),

- modification importante du relief (plan de secteur) vu la forte
dénivellation (15m sur 9m),

- nuisance sonore importante pour les citoyens situés en amont de la future
liaison (sortie des convois de la zone d’activité en traction diesel le long
d’une zone habitée).

Pourtant, une solution existe, il s’agit de la ligne ferroviaire 163 Libramont-
Bastogne qui attend avec impatience le retour du train... !

En effet, outre le fait que 1’intégralité de |’assiette de cette ligne va étre nettoyée (prét
a poser) pendant la saison hivernale 2009-2010, qu’elle est mise a I’étude (ligne a rouvrir) du
prochain plan d’investissement 2013-2025 d’Infrabel par le Secrétaire d’Etat a la Mobilité,
(Monsieur E. Schouppe) et que les premiers clients fret Bastognards (pour environ 2.000
wagons/an) se font entendre; la L163 est la « parade » idéale pour raccorder le centre
Ardenne Logistics au rail, avec comme point de contact Bernimont/Wideumont, (soit la
réactivation de pres d’1/3 de la ligne 163).

A distance quasi égale et colits sensiblement équivalents, hormis éventuellement la
réalisation d’une oeuvre d’art (un pont), cette solution répond a tous les points techniques,
pratiques et environnementaux soulevés supra.

Aux derniers échos recus, méme au sein d’Infrabel, certains responsables remettraient en
cause le raccordement par la ligne 162... et ce, pour certaines raisons évidentes €voquées au
point 1!

Avec un minimum de bon sens et de réalisme, mesdames, messieurs, les politiques,
décideurs et investisseurs, il est encore temps de revoir la copie et d’agir en conséquence et
« en bon pére de famille » !

Ce raccordement doit étre vu et réalis€ dans une optique de politique globale
d’investissement et de développement du Rail luxembourgeois. C’est la pérennité et
I’avenir ferroviaire de la Province et du centre-Ardenne en particulier qui est en jeu (1’atelier
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et la gare de formation et triage de Stockem, le faisceau de voies de Libramont, la
sauvegarde de la ligne 163) ...

Comme énoncé et démontré ci-dessus, le raccordement a la ligne 162 n’apportera
aucun avantage a moyen et long terme ; et ce, tant sur les plans économique (continuité du
développement multimodal du centre ardenne), ferroviaire (accessibilité/manceuvre réduite
et entrave du trafic voyageurs) et environnemental (nuisances et impacts environnementaux
irréversibles) contrairement a la ligne 163.

Veuillez agréer, mesdames, messieurs, 1’expression de nos salutations distinguées.

Pour le Comité,
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Frédéric Limpach Michel Ambroise
Vice-président ARH Président des ARH

Section Bastogne Nord-Luxembourg



